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Ubersicht der Anderungen des Handbuches

Nr. Ausgabedatum Seite Datum der Einordnung
0 20. August 1987 Alle 10. Dezember 1987

1 5. September 1990 Ha 1-1 Entfallt

Ha 2-1

2 12. Juni 1991 Alle Entfallt

3 21. April 1994 Ha 1-1 Entfallt

4 22. Oktober 2014 Alle Entfallt
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1. Baubeschreibung

. Zweizylinder-Zweitakt-Ottomotorin Reihenanordnung

° Stauluftkihlung

. Schmierung durch Kraftstoff-Ol-Gemisch

. 2 Membranvergaser Walbro mit eingebauten Benzinpumpen
° Kontaktlose Magnetziindung

o Propellerantrieb Uber Riemen

. Elektrischer Anlasser 12 V, 400 W

. Wechselstrom Lichtmaschine 12V, 180 W

2.Technische Daten

Hubraum 430 cm®, Bohrung 70 mm, Hub 56 mm

Verdichtung 10:1

Zundung Magnetrad SOLO, Zindspule Prifrex, Bosch oder PVL

Zundkerzen BOSCH W5AC, Champion L82C,Elektrodenabstand 0,5 mm
mit Kerzenstecker 5kQ

Vergaser Walbro

Drehsinn Links, in Flugrichtung gesehen

Starter SJCE Typ 102

Kraftstoff Superkraftstoff bleifrei 95 ROZ, AVGAS 100LL plus Zweitaktol

Schmierung Gemischschmierung 1:40 (2,5%), Ole mit Spezifikation JASO
FC oder JASO FD, empfohlen CASTROL ACT>EVO

Masse 26 kg

Riemengetriebe | Untersetzungsverhaltnis 1 : 2,1

Kraftstofffilter Durchfluss Micronic Filter Typ 00610 Purolator Ohringen
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3.Betriebsdaten-und Grenzen

Startleistung 17 kW (23 PS) bei 6300 U/min
Hochste Dauerleistung | 17 kW (23 PS) bei 6300 U/min
Hochstdrehzahl 6500 U/min

Empfohlene :

Reisedrehzah 5500 U/min

Leerlaufdrehzahl 2000 U/min
Zylinderkopftemperatur | Max. 275 °C

Kraftstoffverbrauch

100% Dauerleistung 8,5 I/h

Reise bei 5300 U/min 7,7 I/h

4.Betriebsanleitung

Eine Voraussetzung fur die Betriebstiichtigkeit des Motors ist die Einhaltung
und Beachtung folgender Angaben:

vor dem Anlassen

Tagliche Kontrolle durchgefihrt? Gashebel Vollgas, Freigang
und vollen Bereich kontrollieren. Betatigung des Chokes auf
Gangigkeit kontrollieren. Choke muss ganz 6ffnen und
schlie3en.

Zindung "aus" -Luftschraube von

Hand durchdrehen, dabei darauf achten, ob abnormale
Gerdusche oder Schwergéngigkeit des Motors auftreten.

Anlassen

Brandhahn auf.

Choke schlieRen.

Halbgas geben.

Hauptschalter ein, Zundschalter ein, Benzinpumpe ein.
Propellerkreis frei? Bremse fest.

Anlasser betatigen bis der Motor lauft. Choke auf.
Elektrische Benzinpumpe aus wenn Motor lauft.
Warmlaufen lassen nicht empfohlen.

Starten

Zigig Vollgas geben
Im Steigflug Zylinderkopftemperatur beobachten.
Grenzwerte durfen nicht Gberschritten werden.

Abstellen

Vor dem Abstellen Kihllauf bei Leerlauf ca. 1 Minute.
Dann Zundung aus und Brandhahn zu.

Anlassen im Flug

Wie unter Anlassen beschrieben, jedoch bei warmem Motor
Choke nicht betatigen
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5. Wartungsanleitung

Untersetzungsgetriebe

Es sind aul3er der unten aufgefiihrten Riemenwartung keine
weiteren Mal3nahmen notwendig

Tagliche Kontrolle vor dem
Flug

Kraftstoffvorrat kontrollieren. Gangigkeit von Gashebel und
Choke prifen.

AuReren Zustand von Motor, Riemenantrieb und Motor-
befestigung prifen.

Kontrolle alle 25 Std. oder
1 Mal jahrlich

Zundkerzen erneuern

Sichtkontrollen:

Kraftstofffilter Durchfluss prufen, Kraftstoffleitung prufen.
Schrauben auf festen Sitz prifen.

Seilzuge und Betéatigungen prifen.

Kabel und elektrische Anschlisse prtfen.

Motor reinigen.

Starterverzahnung schmieren.

Riemenspannung prifen -.Dabei in der Mitte eines Trums
Prufkraft von 25 N rechtwinklig aufbringen und Eindriicktiefe
messen. Diese soll 4 mm betragen. Gegebenenfalls
Klemmschrauben der Propellerachse 16sen und mit Exzenter
spannen

200 Stunden-Kontrolle

Grundiberholung beim Hersteller

Motorkonservierung und
Lagerung

Wird ein Motor langer als 2 Monate nicht betrieben ist eine
Konservierung vorzunehmen.

Kraftstoffsystem leeren. In die Ansaugéffnungen der beiden
Vergaser 5 ml Zweitakt6l einspritzen und Motor von Hand
durchdrehen. Eintritts6ffnung am Luftsammler abdecken.

Schraubenanzugsmomente

Zundkerze 20 Nm
Nabe (auf Kurbelwelle) M12 x 1 links 70 Nm
Muttern Zylinderkopf M6 SW9 12 Nm
Muttern Zylinderkopf M8 SW12 20 Nm
sonstige Schrauben und Muttern
M4 3 Nm
M6 10 Nm
M8 23 Nm
Schlitzschrauben und
Muttern dazu
M3 0,9 Nm
M4 2 Nm
M5 4 Nm
Zylinderfu3schrauben (Dehnschrauben)
M8 13 Nm
Generator an Kurbelwelle
M 10 links 40 Nm
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6.Motorstérungen und deren Behebung

Motor springt nicht an

Kraftstoffmangel

Uberprifen der Kraftstoffleitungen zu den Vergasern.
Funktion der Kraftstoffpumpe prufen.

Bei kaltem Motor vollstdndiges SchlieRen des Chokes
prufen.

Kein Ziindfunke an einer
Zundkerze

Kerze defekt, Zindspule defekt, Kabel hat Kurzschluss
nach Masse

Kein Ziindfunke an beiden
Zundkerzen

Zu niedrige Startdrehzahl durch schwache Batterie,
Kabel haben Kurzschluss nach Masse.

Motor Uberflutet

Mit Vollgas weiter starten, Choke offen.

Motor wird heilR

Falsche
Vergasereinstellung

Vergaser einstellen.
Grundeinstellung Leerlaufdise ¥2 Umdrehung offen
Hauptdise %2 Umdrehung offen
Leerlaufanschlagschrauben so einstellen, dass die

Leerlaufdrehzahl 2000 U/min betragt.

Zu wenig Kraftstoff

Kraftstoffpumpe priifen, Filter ersetzen, Schlauche priifen

Motor erreicht nicht die volle Leistung

Zu wenig Kraftstoff

Kraftstoffpumpe priifen, Filter ersetzen, Schlauche priifen

Falsche
Vergasereinstellung

Siehe oben

Choke betétigt

Kontrollieren, ob Choke geschlossen

Drosselschieber nicht
vollstandig geoffnet

Betatigung Uberpriifen

Zundkerzen defekt

Ziundkerzen ersetzen
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7. Leitungsschema
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